iEs el amoniaco, Mr. Bryce!

hace unos dias un conocido especialista

norteamericano critico de las energias

renovables y alternativas, que visitaba
Chile. Cuesta compartir ese juicio, sobre todo al
escuchar argumentos tan absolutos y cortopla-
cistas.

Diversos proyectos de hidrégeno (H2) puro se
han anunciado y otros se han pospuesto o cance-
lado porque, si bien la tecnologia sigue avanzan-
do, los costos de implementarlos no han bajado
lo suficiente para hacerlos hoy competitivos y
justificar contratos de offtake y financiamientos
necesarios.

Pero mas alld de la razonabilidad de una u otra
postura, se hace necesario poner el foco en el
amoniaco verde, la tecnologia mas promisoria
vinculada a la industria del H2.

Vamos por parte: como se sabe que el H2 (com-
ponente necesario para obtener amoniaco verde)
se puede almacenar, es factible convertir la elec-
tricidad generada por fuentes renovables en H2 y
ser utilizado luego en periodos donde las plantas
renovables no producen o trasladarlo. Y esto es
particularmente atractivo en el caso de Chile, ya
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proyectos en evaluacion
ambiental esten destinados
a la produccion de amoniaco

verde. Pero su Implementacion
presenta desafios, entre ellos la
dvalidad regulatoria respecto del

hidrogeno”.
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que fomenta ademas el desarrollo de la desala-
cion, otra tecnologia de alto valor, complementa-
riay disponible en el territorio, que proveerd de la
otra materia prima requerida, el agua.

Pero volvamos al amoniaco -principalmente
utilizado en industrias como fertilizantes (80% de
la produccién mundial) y explosivos-, atendidas
sus caracteristicas fisicas también sirve para
almacenar grandes cantidades de energia, por
largo tiempo y en forma transportable. En efecto,
el amoniaco en estado liquido posee un 50% mas
de energia volumétrica que el H2 liquido y puede
manejarse a presiones inferiores; es menos
inflamable y mas fécil de licuar que el H2, con un
punto de ebullicién de -33 °C, en comparacion con
el H2 (-253 °C), lo cual requiere de menos consu-
mo de energia para almacenarlo y transportarlo.
Por otra parte, al ser un commodity internacio-
nalmente comercializado desde la década de 1920,
ya existen instalaciones y reglamentaciones para
su manejo, conduccién y almacenamiento, por lo
que seria mas rapidamente expandible la infraes-
tructura requerida.

Adicionalmente, el amoniaco presenta
condiciones para que con mejoras pueda ser

utilizado directamente como combustible, ya

sea en motores de combustion, en turbinas de
generacion de electricidad o en la propulsién

de buques navieros. Actualmente, hay estudios
avanzados en curso para su uso en el transporte
maritimo, probablemente su primer desarrollo en
este ambito.

No es casual que los principales proyectos hoy
conocidos y en evaluacién ambiental, tanto en el
norte como en Magallanes, estén destinados a la
produccion de amoniaco verde.

Suimplementacion, sin embargo, presenta de-
safios en Chile. Uno a la vista es la dualidad regu-
latoria que existe respecto del H2 y del amoniaco.
Mientras el H2 es considerado un combustible, el
amoniaco se regula como una sustancia peligrosa.
Esto complejiza el planeamiento y compatibi-
lizacion de los distintos elementos que pueden
estar comprendidos en los proyectos dentro de
una determinada zona de planificacion territorial
y tiene efectos en las aprobaciones ambientales
que se requieran. Una necesaria coordinacion
interministerial y a nivel local es crucial para una
adecuada regulacion que promueva su efectivo
avance.



